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OPIS TECHNICZNY

do projektu:
.,Remontu i przebudowy nabrzeza Bulwar Piastowski — na odcinku od
potaczenia z Bulwarem Nadodrzaskim do Trasy Zamkowej w Szczecinie”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Ustawa nr 414 z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budoe (Dz.U.Rz.P. Nr 89 z dnia
25 sierpnia 1994 roku z pdiejszymi zmianami.)

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflzia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpae drogi publiczne
I ich usytuowanie.

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegO6towego zakresu i formy projektu budowlanéDa. U. z dnia 10 lipca 2003 r.)

—  Witornik mapy zasadniczej w skali 1:500

— Inwentaryzacja do celéw projektowych

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest budowa drég, chodnikéwbg rowerowych i
parkingbw na odcinku od pgi#zenia z Bulwarem Nadodnzskim do Trasy Zamkowej w

Szczecinie (dziatki dr. nr 11/1, 14/4, 6/3, 14/M,)1

Projekt obejmuje wykonanie rob6t rozbiérkowych isfatych nawierzchni,
kraweznikdw, wykonanie rob6t ziemnych w zakresie utivaiajacym wykonanie nawierzchni
oraz wykonanie nawierzchni drog, chodnikow i pagiiw.

3. PRZEZNACZENIE OBIEKTU BUDOWLANEGO | CHARAKTERYST YCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE

Projektowane agi komunikacyjne zapewnig@jobstug nabrzea i ustug oraz lepszy
dostp pieszych do Bulwaru. Na terenie Bulwaru Piastoegdk i Nabrzea Wieleckiego
zaprojektowano rowniestanowiska postojowe w liczbie 64 miejsc.



Zestawienie powierzchni:

Rodzaj nawierzchni Jednostka miary lla¢
Nawierzchnie z kostki granitowe] m 4179
Nawierzchnie z ptyt betonowych m 2649
Nawierzchnia z ptyt betonowych obramowanych m* 4175
kostka granitows
Nawierzchnia bitumiczna m 1785
Nawierzchniazwirowa nft 1270
Nawierzchnia z kostki klinkierowej m 340
)X m? 14398

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Bulwar Piastowski i Nabrze Wieleckie przebiegajtarasowo rownolegle do siebie
wzdtuz rzeki Odry. Bulwar Piastowski znajduje: sia nzszym tarasie htej rzeki. Nabrzee
Wieleckie przebiega na vgzym poziomie.

Bulwar Piastowski ma lokalne znaczenie komunikageyjiZapewnia dojazd do
nabrzea a take stanowi dodatkowy przejazd przez skyanie ulic Wyszyskiego i
Nabrzee Wieleckie przy Mécie Diugim z omingciem sygnalizacjswietlnej. Przejazd pod
mostem posiada ograniczpskrajni pionowg do 3,2m.

Nabrzee Wieleckie jest jednym =z podstawowych agdw w ukfadzie
komunikacyjnym miasta. Na odcinku od ulicy Dworcgva® ulicy Wyszyskiego ulica
posiada jedm jezdnk dla dwdéch kierunkdw ruchu i wydzielone torowiskarhwajowe. Za
skrzyzowaniem z ulig Wyszyiskiego na wysokiei zabudowy starego miasta, ulica
przechodzi w przekrdj o dwéch jezdniach z torowaskitramwajowym w pasie rozdziatu. Od
strony Bulwaru Piastowskiego przebiega chodnikyteft betonowych i trawnik.

Wjazd na Bulwar Piastowski jest wiovy tylko z Nabrzea Wieleckiego na
wysokasci ulicy Dworcowej. Wyjazd z Bulwaru nie sk odbywa& w miejscu wjazdu oraz w
rejonie Trasy Zamkowej poprzez ragnpyjazdows na Nabrzee Wieleckie. Wejcie pieszych
na Bulwar jest mdiwe w miejscach wjazdu i wyjazdu oraz przy 8ée Diugim

Bulwar Piastowski posiada jezdrvitumiczra o zmiennej szerokci od 6,0 do 7,0m.
Od strony muru oporowego przebiega chodnik z phgetonowych o szerokoi od 2,0 do
3,5m. Od strony rzeki pas nabraeposiada nawierzchniutwardzol z brukowca, kostki
kamiennej, betonu lub asfaltu. Wzdtezdni od strony rzeki ustawiona slementy matej
architektury (stupki betonowe, stupki zntauchami, ktére magstanowé zabezpieczenie dla
pojazdow przed wpadgtiem do rzeki).

Znajduje st tu silne uzbrojenie podziemne i naziemne tj.: rlag uliczne, kable
energetyczne, kanalizacja deszczowa, wpusty uljozgioty do Odry, sié wodocagowa i
teletechniczna.

Podiaze terenu inwestycji budayjnasypy niekontrolowane o aiszasci 2,5-10 m,
ktore twora piaski, gruz ceglany, kamienie, namuty, azgakirewno izwir. Pod warstw
nasypow zalegaj utwory czwartorgdowe wieku holocgskiego, tj. namuty organiczne i
torfy. Ich mizszas¢ waha st od 0 do 4,5 m. Pod nimi wysgtuja rowniez holoceskie drobne
i $rednie piaski rzeczne.



5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Bulwar Piastowski

Przewiduje si podziat Bulwaru Piastowskiego na trzy odcinki.

W pierwszym odcinku od ulicy Dworcowej do Mostu Diego dopuszcza giruch
0go6lny w dwéch kierunkach. Mtiwy jest dojazd tylko do wysokai Mostu Dlugiego.
Wijazd od Placu Grodnickiego na pierwszy odcineknul Piastowskiego zaprojektowano o
takim uktadzie geometrycznym, ktéry ma na celu Zzinkierowe; wjezdzajacego na Bulwar,
do zmniejszenia pdkosci jazdy. Wjazd wyokiglono tukami o promieniach 2 i 6m.
Szeroké¢ wjazdu wynosi 5m.

W drugim odcinku od mostu Diugiego obaauje zakaz wjazdu za watkiem
pojazdéw dostawczych (o masie catkowitej nie praekajcej 3,5 t) zaopatragych lokale
gastronomiczno-ustugowe. Jest to odcinek drogi chuujednokierunkowym. Zapewnia
dojazd do ustug i nabrza.

W trzecim odcinku utrzymuje &iruch dwukierunkowy ogolny z dodatkaw
mozliwoscia wjazdu od Nabrzea Wieleckiego. Wjazd od Nabrze Wieleckiego na Bulwar
Piastowski wymaga bedzie radykalnej przebudowy w celu zapewnienia zlimmsci
wyminigcia pojazddw. Zaprojektowano wjazd o zmiennej dz&i@ ok. 7-8m i wyoksglono
lukami o promieniach od 5 do 18m. W obie w/w wjazdu, na dilugai skarpy,
zaprojektowano murek oporowy.

Ulica Bulwaru ledzie posiadata zmieanszeroké¢ w zaleznosci od ilosci pasow i
kierunkéw ruchu, tj. od 4 do 6m. W pierwszym i tire odcinku jezdni przewiduje i
nawierzchng z kostki granitowej 10x10cm. Na drugim odcinkugwazduje s¢ nawierzchng
z ptyt betonowych 60x100cm obramowanych kesfkanitowa 10x10cm. Zaprojektowany
ciag pieszo-jezdny na 1 i 3 odcinku obramowano kfaukiem granitowym 15x30cm o
swietle 6 cm. W pierwszym odcinku Bulwaru, przy &y chodnikiem z Nabrza
Wieleckiego, zaprojektowano krawnik o swietle Ocm (po obu stronach jezdni) na digo
4m. W trzecim odcinku - przy Zsjiu z Nabrzea Wieleckiego na Bulwar schodami, podobnie
zaprojektowano kraggnik "wtopiony”, na calej szerokmi schodow, tj. 2,60m.
Obramowanie agu pieszo-jezdnego na 2 odcinku stanowi opornikigravy 9x24x100cm o
Swietle Ocm.

Przy jezdni Bulwaru zaprojektowano deogpwerows 0 szerokéci 2m. Nawierzchre
drogi rowerowe] zaprojektowano jako bitumigzkoloru czerwonego. Obramowanie stanowi
opornik granitowy 9x24x100cm éwietle Ocm. Pochylenie poprzeczieiezki rowerowe]
wynosi od 1 do 2%.

Na terenie Bulwaru przewidujeesiniejsca postojowe dla pojazdéw samochodowych.
W pierwszym odcinku Bulwaru zaprojektowano zatoksfpjowe o wymiarach 3,0x6,00m
(23 stanowiska). Nawierzchnie zatok stanowi kosteanitowa. Przy stanowiskach
postojowych zaprojektowano oddzielenieg&td przeznaczonej do postoju kraimikiem
granitowym 15x30cm éwietle O cm.

Przewiduje sj takze stanowiska postojowe na trzecim odcinku Bulwhisytuowanie
stanowisk postojowych jest prostopadie do pasauudaprojektowanoatznie 17 miejsc
parkingowych, w tym 2 stanowiska dla samochodowbasépetnosprawnych. Nawierzchni
miejsc postojowych zaprojektowano réwniekostki granitowej.

Catkowita dtugé¢ ciagu pieszo-jezdnego (odcinek A-D) na Bulwarze Piastom
wynosi 785,97 m. W planie odcinek ten skladazsiprostych i tukow kotowych. Diugai
prostych na zaprojektowanym odcinku wyrnpsmd 14,14 m do 202,52 m. W miejscach
zatamania osi w planie wpisano tuki kotowe. Do wsagjtenia zatomow trasy w planie
zastosowano tuki kotowe o promieniach od 15 do 58 m



Profil podtwny zaprojektowanego ggu sktada s z odcinkédw o pochyleniach
mieszcacych s¢ w przedziale od 0,30+4,00%. Pod Mostem Diugim apghtowano
pochylenie podine identyczne jak w stanie istrgeym. Pochylenia poprzeczne
zaprojektowano jako jedno- i dwustronne o wasi@%.

Odprowadzenie wod deszczowych w pierwszym i trzeodcinku cigu pieszo-
jezdnego zaprojektowano do wpustow deszczowych.dN@im odcinku zaprojektowano
odwodnienie liniowe.

Nabrzeze Wieleckie

Na odcinku od Mostu Diugiego do istrieego wyjazdu z Bulwaru Piastowskiego
zaprojektowano 23 stanowiska postojowe dla samanhoosobowych i 1 dla autobuséw.
Nawierzchng¢ miejsc postojowych na tym odcinku zaprojektowandastki granitowej
10x10cm. Obramowanie zatok stanowi keamik betonowy 15x30cm éwietle 12 cm. Przy
stanowiskach postojowych zaprojektowano oddzielesrgci przeznaczonej do postoju
kraweznikiem betonowym 15x30cm @vietle 0 cm

Réwniez na tym odcinku przewidziane zostaty dodatkowe jgci@ dla pieszych na
Bulwar od strony Nabrza Wieleckiego. Ddgcie do w/w przej¢ umazliwia zaprojektowany
ciag pieszy o szerokci 3m. Na chodniku przewidujeeshawierzchng z ptyt betonowych
50x50x7cm. Obramowanie chodnika stanowi obezieetonowe 6x25x100cmswietle 2 cm.
W miejscu, gdzie kaczy sk droga rowerowa (trzeci odcinek Bulwaru) zaprojekioo
obrzeze betonowe éwietle Ocm.

Na nawierzchnie projektowanych drog, chodnikow irkpagyow zaprojektowano
konstrukcje sktadage st z nas¢pujacych warstw:

» dla ciggu pieszo-jezdnego (na 1 i 3 odcinku):

— Kostka granitowa 10x10cm 10 cm

— podsypka cementowo-piaskowa 3cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchaie 20 cm

— warstwa z gruntow stabilizowanych cementem o RnMP& 25 cm
razem 58 cm

» dla ciggu pieszo-jezdnego (drugi odcinek):

— piyty betonowe 60x100cm obramowane kaggkanitowg 10x10cm 10 cm

— podsypka cementowo-piaskowa 3cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchaie 20 cm

— warstwa z gruntow stabilizowanych cementem o RnMP& 25 cm
razem 58 cm

» dla stanowiska postojowego dla samochodow osobo{g@ehy i dolny taras):

— kostka granitowa 10x10cm 10 cm

— podsypka cementowo-piaskowa 3cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchaie 15cm

— warstwa z gruntow stabilizowanych cementem o RnMP& 15cm
razem 43 cm



» dla stanowiska postojowego dla autobuséw:

— kostka granitowa 10x10cm 10 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 3cm
— podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20oneqyp siatk
10x10cm z pgtéw stalowych agrednicy 8mm 20cm
— warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem o RmM¥BR& 25cm
razem 58 cm

e dla chodnikéw:

— warstwascieralna z ptyt betonowych 50x50cm 7cm

— piaseksrednio- lub drobnoziarnisty 5cm

— warstwa z gruntow stabilizowanych mechanicznie c=cRfBMPa 15cm
razem 27 cm

» dlasciezki roweroweyj:

— warstwascieralna bitumiczna (koloru czerwonego) 3cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechiae 10 cm

— warstwa z gruntow stabilizowanych cementem o Rm¥Ps 15cm
razem 28 cm

» dla doj¢ do lokali gastronomiczno-ustugowych:

— kostka klinkierowa 10x20cm 5,2cm
— miat kamienny 0-5 mm 3cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmectrae 15cm
— warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem o RmMP& 15cm
razem 38 cm

6. OCHRONA UZASADNIONYCH INTERESOW OSOB TRZECICH

Projekt nie narusza uzasadnionych interesow os@eciah. Projekt zapewnia
komunikacg z drogami publicznymi i na terenie bazy rybackiej.

7. INFORMACJA O OCHRONIE SRODOWISKA, HIGIENY | ZDROWIA

Projektowana inwestycja nie stwarza zagfo dla srodowiska oraz dla zdrowia
uzytkownikow.

Roboty wykonywane dila w godzinach dziennych. Sptzdo wykonywania robot
powinien spetni@ dopuszczalne normy hatasu.

Odpady kda stanowity opakowania po materiatach budowlanycb lszkodzone
w czasie transportu materiaty, ktore zebrane w mojki na placu budowy zostan
wywiezione na wysypisko.



